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© Automatische Tur- oder Fensteranlage 
(§) Es wird eine automatische Tur- oder Fensteranlage be- 

schrieben, die zwei gegenlaufig angetriebene Flugel 1, 2 

aufweist und zwei seitiiche Festfeldflugel 1a, 2a. 

Um einen besonders kompakien Aufbau zu erhalten, ist 

jeder Flugel 1, 2 mit einem separaten Antriebsmotor 10 

ausgestattet, welcher mit seinem Abtriebsglied unmittel- 

bar auf die Laufrollen 6a des Rollenwagens der Flugel ein- 

wirkt. Der Antriebsmotor 10 ist hierbei im Bereich des Rol- 
lenwagens in der Laufschiene 3 aufgenommen und wird 

mit dem Flugel 1, 2 mitgefuhrt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi eine automaiische Tiir- oder Fen- 
steranlage mil den Merkmalen des OberbegrifYs des Patenr- 
anspruchs 1. 

Aus der EP 0 597 208 Al ist eine elektromotorisch ange- 
triebene Schiebeflugelanlage beka?<nt. Bei den Schiebeflu- 
gein handelt es sich um in einer Luufschiene verschiebbar 
gefuhrre Trennwandelemente, die uber jeweils einen separa- 
ten Antriebsmotor angetrieben sind. Die Antriebsmotoren 
sind jeweils auf den Rollenwagen montiert. Die Abtriebs- 
welle des Anlriebsmotors ist uber einen Riementrieb und ein 
Planetengetriebe mi it einer Welle der Laufrolle getriebema- 
Big gekoppelt. Die Stromversorgung der flugelfesten An- 
triebsmotoren erfolgt uber Stromabnehmer, die eine an der 
Decke im Innenraum des Laufschienenprofils angeordnete 
Stromschiene abgreifen. 

Aus der EP 0 707 682 Bl ist cine automatischc Schicbc- 
turanlage bekannt. An bzw. in den Riigeln sind elektrische 
Komponenten angeordnet, die uber ein zwischen der ortsfe- 
sten Stromversorgung dem beweglichen Fliigel angeordne- 
tes Schleppkabel mit Strom versorgt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine automati- 
sche Tiir- oder Fensteranlage zu schaffen, bei der die An- 
triebseinrichtung besonders kompakt und funkiionssicber 
ist. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung mit dem Gegenstand 
des Patentanspruchs 1. 

Die Stromschiene kann im Bereicb der Laufbahn der 
Laufschiene angeordnet sein, vorzugsweise unmittelbar in 
der Laufbahn. Hierbei sind sowohl die Stromschiene rollend 
und/oder g lei tend abgreifende Stromabnehmer als auch an 
der Stromschiene entlangbewegbare Indukuonsspulen oder 
dergleichen denkbar. Altemativ oder zusatzlich kann die 
Stromschiene so angeordnet sein, dafi sie mit einem anderen 
Abschnitt der Laufrolle zusammenwirkt, insbesondere mit 
dem Nabenbereich, vorzugsweise mit dem Wellenende der 
Laufrolle. 

Die Stromabnahme kann unmittelbar uber die Laufrollen 
erfolgen, wenn die Laufrollen auf den Stroraschienen lau- 
fen. Es konnen zusatzlich oder altemativ Stromabnehmer 
als separate Schleifkontakte vorgesehen sein. Die Anord- 
nung mehrerer hintereinanderliegender stromabnehmender 
Laufrollen und/oder mehrerer hintereinander- und/oder ne- 
beneinanderliegender Schleifkontakte pro Pol ist vorteilhafL 
um Unterbrechungen der Energieubertragung vorzubeugen. 
Ferner konnen zusatzliche Reinigungsscbleifer eingesetzt 
werden, die wahrend der Bewegung des Flugels an der 
Stromschiene anhaftende Verunreinigungen entfernen bzw. 
aufnehmen. 

In einer speziellen Ausfuhrungsform erfolgt die Strom- 
ubertragung zum Antriebsmotor beruhrungslos, insbeson- 
dere auf indukti vem Wege. 

Die Anwendung der Erfindung bietet sich an bei Turanla- 
gen mit beweglichen, angetriebenen Fiugein, bei weichen 
der Antriebsmotor und/oder elektrische Zusatzkornponenten 
fiiigelfest angeordnet sind und die Stromversorgung ortsfest 
angeordnet ist oder umgekehrt. Durch die erfindungsge- 
maBe Anordnung der Energieubertragung entfallen aufwen- 
dige Ubertragungseinrichtungen zum Antriebsmotor und/ 
oder zu den beweglichen Zusatzeinrichtungen wie z. B. 
Schleppkabel, die eine frei wKhlbare Verfahrbarkeit des Flii- 
gels unter Umstanden behi:,. .tm konnen. Besondere Vor- 
teile ergeben sich bei Ausfuhrungen. bei denen eine Vielzahl 
von Schicbcfliigcln vorgesehen sind, die in gcschlosscncr 
Stellung linear nebeneinander angeordnet sind und eine ge- 
schlossene Front bilden. jedocb in geoffneter Stellung in 
eine z. B. rechtwinklig hierzu angeordnete Parkposition ver- 



fahrbar sind, in der die Schiebefliigel parallel zueinander 
stehen. 

Eine Steuerungseinrichtung des Antriebsrnotors miisamt 
eventueller weiterer zusatzlicher elektrischer Einrichtungen 
S kann flugelfest oder laufschienenfest angeordnet sein. 

Die Daten- und/oder Signalubertragung zwischen elektri- 
schen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen einer elektri- 
schen Zusatzeinxichtung und dem elektrischen Antriebsmo- 
tor kann uber eine separate Stromschiene oder uber die 
to Stromschiene zur Energieversorgung des Antriebsrnotors 
erfolgen. Im zweiten Falle werden die Daten und/oder Si- 
gnale zwischen den elektrischen Zusatzeinrichtungen und/ 
oder zwischen einer elektrischen Zusatzeinrichtung und 
dem elektrischen Antriebsmotor auf die Versorgungsspan- 
15 nung des An trie bsmo tors aufmoduliert. Ebenso ist es denk- 
bar, die Daten- und/oder Signalubertragung zwischen elek- 
trischen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen einer elek- 
trischen Zusatzeinrichtung und dem elektrischen Antriebs- 
motor beriihrungsios auszufuhren, insbesondere unter Nut- 
20 zung einer Funkubertragungsstxecke oder dergleichen. Hier- 
bei kann die Energieubertragung zu der elektrischen Zusatz- 
einrichtung auf induktivem Wege erfolgen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform auch eine Positi- 
ons- und/oder Geschwindigkeitsbestimmung der bewegli- 
25 chen Fliigel mittels einer als Spannungsleiler ausgebildeten 
Stromschiene und/oder Laufschiene denkbar, wobei die an 
einem bestimmten Abschnitt der Stromschiene und/oder der 
Laufschiene abfallende Spannung zur Weg- und/oder Ge- 
schwindigkeitserfassung ausgewertet wird. 
30 Die Rollenwagen konnen eine Verriegelungsvorrichtung 
gegen unbefugtes Bewegen der Fliigel aufweisen. Beispiels- 
weise kann die Verriegelung durch eine Verklentmung des 
Rollenwagens gegen uber der Laufschiene erfolgen; ebenso 
konnen die Rollenwagen unterschiedlicher Fliigel eine Vor- 
35 richtung zur gegenseitigen Verriegelung aufweisen. In einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform weisen die beweglichen Flu- 
gel jeweils einen separaten Antrieb zum Anheben und Ab- 
senken des Flugels auf; durch das Anheben bzw. Absenken 
des Flugels kann neben der Verriegelung auch eine Abdich- 
40 tung des Flugels erzielt werden. 

Die Steuerungseinrichtung kann an zentraler Stelle orts- 
fest oder beweglich angeordnet sein. In einer besonders be- 
vorzugten Ausfuhrungsforrn weist jeder Motor bzw. jeder 
angetriebene Fliigel eine separate Steuerungseinrichtung 
45 auf, welche gegebenenfalls mit den Steuerungseinrichtun- 
gen weiterer angetriebener Flugel und/oder mit einer iiber- 
geordneten Steuerungseinrichtung zusammenwirken kann. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist im 
oder am Flugel mindestens ein Sensor angeordnet, welcher 
50 z. B. einen von der Temperatur, der Windstarke und/oder - 
richrung, der Lichtstarke, der Feucbtigkeit oder dergleichen 
abhangigen Betrieb ermoglicht. Femer konnen im oder am 
Flugel angeordnete Solarzellen oder dergleichen die Ener- 
gieversorgung des Antriebsrnotors, der Steuerung und/oder 
55 der elektrischen Zusatzkornponenten zumindest teilweise 
iibernehmen. Ebenso ist eine elektronische Verdunkelungs- 
einrichtung denkbar, vorzugsweise im Bereich einer Glas- 
scheibe des Flugels. 

Die voranstehende Beschreibung bezieht sich auf die An- 
60 wendung der Erfindung bei Antrieben von Schiebettirflugeln 
und Raumtrennwandflugeln oder dergleichen. Insbesondere 
bietet sich die Anwendung der Erfindung in Raumtrenn- 
wandanlagen oder dergleichen an, wobei vorzugsweise eine 
Vielzahl von unabhangig voneinander antreibbaren Flugel 
65 vorgesehen ist. Es ist jedoch ebenso cine Anwendung bei 
Rundbogenschiebeturen, Teleskopturen, Falttiiren und Ka- 
russellturen sowie bei entsprechenden Fenstern denkbar. 
Besondere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
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den Figuren dargesteUt. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Frontansicht einer Schiebettiranlage mil zwei 
angetriebenen Schiebefliigeln und zwei Festfeldflugeln; 

Fig. 2 einen Schniu enrlang Linien A- A in Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Fig. 2 enisprechende DarsteUung eines weite- 5 
ren Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 4 eine Fig. 2 enisprechende Darsteilung eines weite- 
ren abgewandelten Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 5 eine Fig. 2 enisprechende Darsteilung noch eines 
abgewandelten Ausfuhrungsbeispiels; 10 

Fig. 6 eine Deiaildarstellung im Bereich der Laufschiene 
in Fig. 4: 

Fig. 7 eine Fig. 2 enisprechende Darsteilung eines abge- 
wandelten Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 8 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mi It 15 
einem AuBenlaufer- Antriebsmotor; 

Fig. 9 eine obenseiiige Ansicht eines Rollenwagens mit 
zwei AuBenlaufer- A ntricbsmotorcn; 

Fig. 10 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
zwei Antriebsmotoren mit Abtriebswelle jeweiis parallel zur 20 
Bewegungsrichtung des Rollenwagens; 

Fig. 1 1 eine Frontansicht des in Fig. 10 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels; 

Fig. 12 eine Frontansicht eines Rollenwagens mit einem 
Antriebsiiiotor nut zwei Abuiebswellen parallel zur Bewe- 25 
gungsrichtung des Rollenwagens; 

Fig. 13 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
als RoUenwagenkorper ausgebildetem Antriebsmotor mit 
zwei Abtriebswellen parallel zur Bewegungsrichtung des 
Rollenwagens; 30 

Fig. 14 eine Frontansicht des in Fig. 13 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels. 

Die in Fig. 1 dargestellte Schiebeturanlage weist zwei 
Schiebeflugel 1, 2 auf, die in einer oberen horizontalen 
Laufschiene 3 verschiebbar gefuhrt sind. Auf beiden Seiten 35 
der Turoffhung ist jeweiis ein Festfeldfliigei la, 2a ortsfest 
angeordnet. Uber den Flugeln la, 1 und 2a, 2 sind OberHcht- 
flugel 5 angeordnet. Samtliche Flugel sind als Glasflugel 
ausgebildet, die einen I^ichtmetaJlrahmen aufweisen oder 
auch als rahmenlose Flugel ausgebildet sein konnen. 40 

Die Laufschiene 3 weist ein Profilgebause 3g auf, in wel- 
chem als Rollenwagen ein Rollenwagen 6 rnit Laufrollen 6a 
auf Laufbahnen 3a der Laufschiene gefuhrt sind. An den 
Rollenwagen 6 sind uber Aufhangeschrauben 7 die Schiebe- 
flugel 1, 2 aufgehangt. Der Rollenwagen jedes Schiebeflu- 45 
gels weist mindestens einen separaten Antriebsmotor 10 
auf, der im Bereich des Rollenwagens 6 angeordnet ist, in 
dem der Antriebsmotor an dem RoUenwagenkorper befe- 
stigt ist oder den RoUenwagenkorper bildet 

An dem RoUenwagenkorper sind die LaufroUen drehbar 50 
gelagert. Sie werden uber die AbtriebsweUe des Antriebs- 
motors angetrieben. Es reicht aus, wenn eine LaufroUe oder 
ein LaufroUenpaar des RoUenwagens iiber den Antriebsmo- 
tor angetrieben wird. Weitere LaufroUen 6a des RoUenwa- 
gens oder weitere RoUenwagen des selben Schiebefiugeis 55 
laufen bei der angetriebenen Schiebebewegung mit. Bei spe- 
zieUen Ausfuhrungen, z. B. Ausfiihrungen fur besonders 
schwere Flugel konnen mehrere Ann-iebsmotoren je Flugel 
vorgesehen sein, d. h. daB mehrere LaufroUe iiber separate 
Ann-iebsmotoren angetrieben werden. Der RoUen wagenkor- 60 
per, an dem der oder die Antriebsmotoren befestigt sind, 
kann als Profil ausgebildet sein, das die LaufroUen tragt und 
mitsamt dem Antriebsmotor/den Antriebsmotoren im Hohl- 
raum des Laufschiene aufgenommen isL 

Bei dem Ausfuhrungsbcispicl in Fig. 2 ist der Antricbs- 65 
motor 10 als der RoUenwagenkorper ausgebildet und die 
AbtriebsweUe des Aniriebsmotors Uegt in der Drehachse der 
LaufroUen. Alternativ kann vorgesehen sein, daB die ange- 
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iriebene LaufroUe als Laufer eines AuBenlaufemiotors oder 
Nabenmotors ausgebildet. ist. 

Bei dem an Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 3 ist im Bereich 
der Drehachse der Laufrollen der nicht naher dargestellte 
Antriebsmotor angekuppelt, z. B. am RoUenwagenkorper 
montiert oder in der Drehachse der LaufroUen bzw. in der 
WeUe der LaufroUen integriert angeordnet. Enisprechendes 
gUt rur die Ausfuhrungen in den Fig. 4 und 5. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen unterschiedhche MogUchkeiten 
der Stromzufuhrung zum Antriebsmotor. In Fig. 3 ist eine 
Stromschiene 11 in einer Langsnut an der Unierseite des 
Profllgehauses 3g angeordnet Die Stromversorgung erfolgt 
durch Stromabnehmer 12, die paraUel zur Aufhange- 
schraube 7 vom Antriebsmotor aus dem inneren Hohlraum 
des Profilgehauses herausgreifen und auf der Stromschiene 
11 schleifen. In Fig. 5 sind die Stromschienen 11 inneriialb 
des Hohlraums des Profllgehauses angeordnet und Stromab- 
nehmer 12 vorgesehen, die inncrhalb des Hohlraums vom 
Antriebsmotor abstehen und an der Stromschiene schleifen. 

In Fig. 4 sind die Stromschienen 11 jeweiis unmittelbar 
im Bereich der Lauffiache innerhalb des Hohlraums des Pro- 
fllgehauses angeordnet. Die Stromabnahme erfolgt unmit- 
telbar iiber die LaufroUen bzw. uber in ihnen integrierte 
Stromabnehmer, so daB separate Stromabnehmer entfaUen. 

Eine eleklronische Sleuerungseinrichtung kann in glei- 
cher Weise wie der Antriebsmotor mit dem Fiiigel midau- 
fend angeordnet sein, indem die Einrichtung auf dem Rol- 
lenwagenprofil befestigt ist und vorzugsweise in der Lauf- 
schiene aufgenommen gefuhrt ist. Alternativ kann die 
Steueningseinrichtung auch laufschienenfest auBerhalb der 
Bewegungsbahn der Schiebeflugel und der RoUenwagen an- 
geordnet sein. Sie kann vorzugsweise innerhalb des Hohl- 
raums der Laufschiene oder anschUeBend am Stirnende in- 
nerhalb oder auBerhalb des Profilgehauses, mogUcherweise 
in einem fiuchtenden Profilgehause oder in einer Fortset- 
zung des Profilgehauses angeordnet sein. Die Einrichtung 
kann auch zwischen den Bewegungsbereich der RoUenwa- 
gen in der Mitte der Laufschiene angeordnet sein. 

In entsprechender Anordnung wie die elektronische Steu- 
ereinrichmng kann auch eine Zusatzeinrichtung, welche bei- 
spielsweise aus Transformator und/oder Notstromversor- 
gung, z. B. Batterie, und/oder Ansteuereinrichtung, Z.B. 
Sensoren, und/(oder Lichtschranke und/oder Wegerfas- 
sungseinrichtung und/oder Verriegelungseinrichmng be- 
stehC entsprechend im Hohlraum angeordnet sein. Alterna- 
tiv konnen die Steuerungseinrichtung und die Zusatzeinrich- 
tung auch auBerhalb des Hohlraums am Stirnende der Lauf- 
schiene anschUeBend angeordnet sein. 

Fig. 6 zeit die Stromschiene, angeordnet in einer hinter- 
schnittenen T-Nui der Laufschiene im Bereich der Lauffla- 
che. Die Stromschiene ist in eine in der Nut angeordnete Iso- 
lationsschicht 13 eingebettet, die dafur sorgt, daB die Lauf- 
schiene von der Stromschiene elektrisch isoUert wird. An 
der freien Oberseite der Stromschiene 11 lauft der Stromab- 
nehmer 12. In der Ausfuhrung in Fig. 6 isi der Stromabneh- 
mer ein in der LaufroUe integriertes BauteU vorzugsweise 
ringformiges Element, welches in einer Ringnut in den 
Lauffiache der LaufroUe aufgenommen ist und leitend mit 
dem Antriebsmotor verbunden ist. Die LaufroUe in Fig. 6 
weist beiderseits der Aufhahmenut des Stromabnehmers tra- 
gende Laufflachen auf. die auf den Lauffiache der Lauf- 
schiene laufen. Die tragenden Laufflachen sind als ringfbr- 
raige AuBenfiachen 6b des tragenden LaufroUenkorpers der 
LaufroUe ausgebUdet. 

In spczicUcn Bcispiclcn kann der Transformator oder des- 
sen Wicklungen in einem separaten Hohlraum oder separa- 
ten Hohlraumen des Laufschienengehauses angeordnet sein. 

In Fig. 7 sind die Stromschienen in den gegenuberUegen- 
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den verukalen Seitenwandung des Hohlraums angeordnet. 
Sie wirken mil den stirnseitigen Welienenden der Laufrollen 
oder mil entsprechend ausgebildeten Srirnseiien der Lauf- 
rollen zusammen. Die Stromschienen in Fig. 7 sind vor- 
zugsweise fedemd in der Innenwandung gelagert. Es kann 
eine separate Federeinrichtung hierfur vorgesehen sein oder 
die Isolationsschicht federnd ausgebildet sein. 

In den Fig. 8 bis 14 werden verschiedene Ausfuhrungs- 
beispiele zur Anordnung des Aniriebsmotors im Rollenwa- 
gen dargesteUt. AUe Ausfuhrungsbeispiele weisen vier 
Laufrollen 6a auf, welche in einem Rollenwagen 6 gelagert 
sind. Jeweils zwei Laufrollen 6a weisen eine gemeinsame 
Achse 6c auf, miissen aber nicht unbediogt drehfest auf die- 
ser Acbse 6c befesiigt sein. Der Rollenwagen 6 weist je- 
weils eine Aufbangeschraube 7 zur Aufhangung eines Tiir- 
fliigels 1, 2 auf. 

Fig. 8 zeigt einen Rollenwagen 6 mit einem als AuBen- 
laufcr-Motor ausgcbildctcm Antricbsmotor 10. Der Slander 
10b des Aniriebsmotors 10 isi am Korper des Rollenwagens 
6 befestigt und wird an seinen beiden Stirnseiten von jeweils 
einem drehbaren AuBenlaufer 10a umgeben, wobei der Au- 
Benlaufer 10a jeweils in eine der angetriebenen Laufrollen 
6a eingreift und mit dieser drehfest verbunden ist. Alternativ 
kann der AuBenlaufer 10a aber auch einstiickig mit der 
LaufroUe 6a ausgebildet sein (nichl dargesielU). Die nicht 
angetriebenen Laufrollen 6a sind mittels der Achse 6c auf 
herkdmmliche Weise im Rollenwagen 6 gelagert 

Das Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 9 unterscheidet sich vom 
vorangehenden Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 8 lediglich 
darin, daB anstelle der nicht angetriebenen Laufrollen 6a ein 
weiterer als AuBenlaufer-Motor ausgebildeter Antriebsmo- 
tor 10 angeordnet ist, so daB alle Laufrollen 6a des Rollen- 
wagens 6 angetrieben sind. 

In Fig. 10 und Fig. 1 1 wird ein Rollenwagen mit zwei An- 
triebsmotoren 10 gezeigt, wobei die Abtriebswellen jeweils 
parallel zur Bewegungsrichtung des Rollenwagens 6 ange- 
ordnet sind. Zur Kraftubertragung vom Antriebsmotor 10 zu 
den angetriebenen Laufrollen 6a ist zwischen der Abtriebs- 
welle des Aniriebsmotors 10 und der Achse 6c der angetrie- 
benen Laufrollen 6a jeweils ein als Winkelgetriebe ausgebil- 
detes Getriebe 14 gescbaltet. Das Getriebe 14 kann insbe- 
sondere als Kegelradgetriebe, Schneckengetriebe oder der- 
gleichen ausgebildet sein. 

Das in Fig. 12 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt 
prinzipiell dasselbe Antriebsprinzip wie in Fig. 10 und 11, 
weist aber lediglich einen Antriebsmotor 10 auf, welcher 
zum Antrieb beider Laufrollenpaare 6a zwei Abtriebswellen 
an seinen entgegengesetzten Stirnseiten aufweist. Die Ab- 
triebswelle wirken liber jeweils ein Getriebe 14 auf jeweils 
eine Achse 6c der angetriebenen Laufrollen 6a. Soil nur ein 
Laufrollenpaar 6a angetrieben werden (nicht dargesteUt), ist 
alternativ auch die Verwendung eines Antrieb smotors 10 
mit nur einer Abtriebswelle denkbar. 

Auch das in den Fig. 13 und 14 dargestellte Ausfiihrungs- 
beispiel arbeitet nach demseiben Antriebsprinzip wie die 
vorangehenden Ausfuhrungsbeispiele der Fig. 10 bis 12. Im 
Unterschied dazu stellt hier die Einheit aus Antriebsmotor 
10 und Getriebe 14 den Rollenwagenkorper 6 selbstdar, wo- 
bei die Aufhangeschraube 7 direkt am Gehause des An- 
iriebsmotors 10 befestigt ist und die Getriebe 14 die Achsen 
6c der angetriebenen Laufrollen 6a lagemd aufnehmen. 

Bei gegeniiber den Beispielen in den Figuren abgewan- 
delten Ausfuhrungsbeispielen sind insbesondere folgende 
Ausgesialtungen moglich: 

Die Laufschicnc 3 kann aus mchrcrcn vorgefcrtigten Profil- 
teilen bestehen. welche je nach Einbausituation zusammen- 
gefugt, z. B. zusammengesteckt werden konnen. Die Lauf- 
bahn 3a der Laufschiene 3 und/oder die Laufflache 6b der 



angetriebenen Laufrollen 6a ist bzw. sind vorteilhafterweise 
mit einem reibwerterhohenden Belag ausgebildet um einem 
Schlupf der angetriebenen Laufrollen 6a vorzubeugen. 
Gleichzeitig kann der reibwerterhohende Belag auch ge- 
5 rauschdammende Eigenschaften aufweisen. 

Ist die Laufschiene 3 zumindest abschnitts weise gebogen 
ausgebildet, ist bei Anordnungen mit nebeneinanderliegen- 
den Laufrollen 6a die Verwendung eines Differentiaigetrie- 
bes oder dergleichen zwischen jeweils nebeneinanderliegen- 

10 den angetriebenen Laufrollen 6a vorteilhaft. So ist eine 
gleichmaBige, schlupffreie Drehmomentiibertragung uber 
beide nebeneinanderliegenden Laufrollen 6a gewahrleistet. 
Bei Anordnungen mit mit konstantem Radius gebogener 
Laufschiene 3 ist femer die Verwendung von nebeneinan- 

15 derliegenden Laufrollen 6a mit unterschiedlichem Durch- 
messer denkbar, um einen schlupffreien Lauf zu erreichen. 

Bei der Verwendung von Schleifkontakten 12 bei der 
Stromzufuhrung fur den Antricbsmotor 10 ist die Anord- 
nung rnehrerer hintereinander- und/oder nebeneinanderlie- 

20 gender Schleifkontakte 12 pro Pol vorteilhafL um Unterbre- 
chungen der Energieubertragung vorzubeugen. Ferner kon- 
nen zusatzliche Reinigungsschleifer eingesetzt werden, die 
wahrend der Bewegung des Fltigels 1, 2 an der Strom- 
schiene anhaftende Verunreinigungen enrfemen bzw. auf- 

25 nehmen. In einer bevorzugten Ausiuhrungsform erfolgt die 
Stromubertragung zum Antriebsmotor 10 beruhrungslos, 
insbesondere auf induktivem Wege. 

Eine Steuerungseinrichtung des Antriebsmotors 10 mit- 
samt eventueller weiterer zusatzlicher elektrischer Einrich- 

30 tungen kann flugelfest oder lauf schienenf est angeordnet 
sein. Bei der flugelfesten Anordnung ist es besonders vor- 
teilhaft wenn die Steuemngseinrichtung bzw. die weiteren 
elektrischen Einrichtungen auf dem RoEenwagenprofil 6 
vorzugsweise zwischen den stirnendseitigen Laufrollen 6a 

35 angeordnet sind und in dem Hohlraum der Laufschiene 3 
aufgenommen gefuhrt sind, in welchem auch die Laufbahn 
3a fur die Laufrollen 6a ausgebildet ist. Bei der laufschie- 
nenfesten Anordnung sind die betreffenden Einrichtungen 
vorzugsweise auBerhalb der Bewegungsbahn angeordnet, 

40 z. B. am stirnendseitigen Ende oder zwischen den Bewe- 
gungsbereichen zweier entgegenlaufiger Rollenwagen 6. 
Die Einrichtungen konnen innerhalb des Hohlraums des 
Laufschienenprofils 3 integrien oder auBerhalb stimseitig 
anschlieBend in einer Fortsetzung des Profilgehauses 3g 

45 oder in einem separaten Gehause angeordnet sein. 

Der Antriebsmotor 10 und/oder die elektrischen Zusatz- 
komponenten, die z. B. als Mikrochip oder dergleichen aus- 
gebildet sein konnen, konnen insbesondere in den aus 
Kunststoff bestehenden Rollenwagenkorper 6 eingegossen 

50 oder am Rollenwagenkorper 6 angegossen sein. Der Rollen- 
wagenkorper 6 kann durch ein Spritzverfahren, insbeson- 
dere SpritzguBverfahren, hergestellt werden und das Ein- 
bzw. AngieBen der elektrischen Zusatzeinrichtungen durch 
Spritztechnik, insbesondere SpritzgieBtechnik, realisiert 

55 werden. 

Die Daten- und/oder Signaliibertragung zwischen elektri- 
schen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen einer elektri- 
schen Zusatzeinrichtung und dem elektrischen Antriebsmo- 
tor 10 kann uber eine separate Stromschiene oder iiber die 

60 Stromschiene 12 zur Energieversorgung des Antriebsmotors 
10 erfolgen. Im zweiten Falle werden die Daten und/oder Si- 
gnale zwischen den elektrischen Zusatzeinrichtungen und/ 
oder zwischen einer elektrischen Zusatzeinrichtung und 
dem elektrischen Antriebsmotor 10 auf die Versorgungs- 

65 spannung des Antriebsmotors 10 aufmodulicrL Ebcnso ist 
es denkbar, die Daten- und/oder Signaliibertragung zwi- 
schen elektrischen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen 
einer elektrischen Zusatzeinrichtung und dem elektrischen 



DE 198 31 765 A 1 



8 



AniriebsmoTor 10 beruhrungslos auszufiibren, insbesondere 
unter NuLzung einer Funkubertragungsstrecke oder derglei- 
chen. Hierbei kann die Energieubertragung zu der elektri- 
schen Zusaizeinrichtung auf indukt.ivem Wege erfolgen. 

Die Weg- und/oder Geschwindigkeiiserfassung der be- 
weglichen Rugel 1, 2 kann miitels eines Drehimpulsgebers 
erfolgen; hierzu ist eine Vorrichtung zur Umwandlung der 
linearen Bewegung des Fiugels 1, 2 in eine Drehbewegung 
erforderlich, z. B. ein umlaufender Riemen nut Riemen- 
scheibe oder ein aufwickelbares Seil mit Seilirommel oder 
ein anderes Getriebe, z. B. Zahnradgetriebe. Alternauv ist in 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform auch eine Positions- 
und/oder Geschwindigkeitsbestimmung der beweghcben 
Flugel 1, 2 mittels einer als Spannungsteiler ausgebildeten 
Stromschiene 12 und/oder Laufschiene 3 denkbar, wobei die 
an einem bestimmten Abschnitt der Stromschiene 12 und/ 
oder der Laufschiene 3 abfallende Spannung zur Weg- und/ 
oder Gcschwindigkcitscrfassung ausgewcrtet wird. 

Um einen Schlupf der angetriebenen Laufrollen 6a zu er- 
kennen und/oder zu verhindem, insbesondere beim Be- 
schleunigen der Flugel 1, 2, kann die Steuerungseinrichtung 
des Antriebsmotors 10 eine Einrichtung zum Erkennen ei- 
nes Schlupfes der angetriebenen Laufrollen 6a aufweisen, 
welcbe beim Auftreten von Schlupf das Drehmoment der 
angetriebenen LauJxollen 6a reduziert. Denkbar isi auch eine 
Einrichtung zur Begrenzung der maximalen Drehzahl- und/ 
oder Drehmomentanderung in einer bestimmten Zeiteinheit. 

Die Rollenwagen 6 konnen eine Verriegelungsvorrich- 
tung gegen unbefugtes Bewegen der Flugel 1, 2 aufweisen. 
Beispielsweise kann die Verriegeiung durch eine Verklem- 
mung des Rollenwagens 6 gegeniiber der Laufschiene 3 er- 
folgen; ebenso konnen die Rollenwagen 6 unterschiedlicher 
Flugel 1, 2 eine Vorrichtung zur gegenseitigen Verriegeiung 
aufweisen. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weisen 
die beweglichen Rugel 1, 2 jeweils einen separaten Antrieb 
zum Anheben und Absenken des Fiugels 1, 2 auf; durch das 
Anheben :bzw. Absenken des Rugels 1, 2 kann neben der 
Verriegeiung auch eine Abdichtung des Rugels 1, 2 erzielt 
werden. 

Die Steuerungseinrichtung kann an zentraler Stelle orts- 
fest oder beweglich angeordnet sein, wobei die einzelnen 
Motoren 10 oder Riigel 1, 2 nach einem "Multitasking 
Prinzip angesteuert werden konnen. In einer besonders be- 
vorzugten Ausfuhrungsform weist jeder Motor 10 bzw. je- 
der angetriebene Riigel 1, 2 eine separate Steuerungsein- 
richtung auf, welche gegebenenfalls mit den Steuerungsein- 
richtungen weiterer angetriebener Riigel 1, 2 und/oder mit 
einer ubergeordneten Steuerungseinrichtung zusammenwir- 
ken kann. Durch diese Anordnung ist ein auBerst flexibler 
Betrieb der Tiiranlage moglich: Beispielsweise kann eine im 
Norrnalbetrieb als Schiebe- oder Teleskoptiir mit mehreren 
gegenlaufig angetriebenen Rugeln 1, 2 betriebene Tiiran- 
lage alternativ als Teleskoptiir mit lediglich in einer Ricb- 
tung mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten angetriebe- 
nen Fliigein 1, 2 betrieben werden, wodurch Breite und/oder 
Position der Durchgangsoffnung dem jeweiligen Bedarf an- 
gepaBt werden konnen. In einer weiteren bevorzugten Aus- 
fuhrungsform sind die zentrale Steuerungseinrichtung bzw. 
die einzelnen Steuerungseinrichtung an eine zentrale Leit- 
technik oder dergleichen des Gebaudes angebunden, vor- 
zugsweise uber ein Bus-System oder dergleichen. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine 
Einrichtung zur Ermittlung der Turparameter, z. B. Endpo- 
siuonen, Riigelgewicht oder dergleichen vorgesehen, wobei 
die Tiirparamctcr vorzugsweisc bci Inbctricbsctzung und/ 
oder nach Einschalten der Versorgungsspannung durch eine 
sogenannte "Lernfahrt ,, ermittelt und die ermittelten Tiirpa- 
rameter in einem vorzugsweise nichtfliichtigen Speicher ge- 



speichert werden. 

Insbesondere bei dem Einsatz in Rucht- und Rettungswe- 
gen oder bei Brandschutzturen ist eine zuverlassige Ofrbung 
bzw. SchlieRung der Tiir auch bei Storungen einzelner Kom- 
5 ponenten und/oder bei Ausfall der Energieversorgung durch 
des Netz notwendig. Hierzu ist eine Verwendung mehrerer 
Antriebsmotoren 10 pro be weg tern Riigel 1, 2 und/oder pro 
Rollenwagen 6 vorteilhaft, wobei eine Einrichtung zur 
Selbstdiagnose von Storungen sowie zuropuschen und/oder 

10 akustischen Meldung von diagnostizierten Storungen einge- 
setzt werden kann. Femer ist eine losbare Kupplung oder 
dergleichen zur Entkopplung eines blockierten Antriebsmo- 
tors 10 oder Getriebes 14 sinnvoll. Ein Akku oder derglei- 
chen kann die Energieversorgung bei Netzausfall ubemeh- 

15 men. Innerhalb des Hohlraums der Laufschiene 3 kann auch 
ein Hilfsmotor zum OfTnen und/oder SchlieBen eines Ru- 
gels 1, 2 vorgesehen sein, um den Rugel 1, 2 in die sicher- 
hcitsrclcvantc Position bewegen. Der Hilfsmotor kann als 
mechanischer Kraftspeicher, z. B. Feder, Gummizug oder 

20 Gasdruckfeder ausgebildet sein, welcher beim ersten Betati- 
gen des Rugels 1, 2 gespannt wird und sodann arreuert ge- 
halten wird. Die Ausiosung erfolgt im Not- oder Storungs- 
fall. Jeder Schiebeflugel 1, 2 kann mit einem separaten 
Hilfsmotor ausgestattet sein. 

25 In einer besonders bevorzugten Ausruhrungsform wird 
der angetriebene Rollenwagen 6 mit dem Antriebsmotor 10 
und gegebenenfalls mit mindestens einer elektrischen Zu- 
satzeinrichtung wie z. B. Steuerungseinrichtung vorgefertigt 
geliefert, so daB bei einer Storung schnell der kompletle 

30 Rollenwagen 6 ausgetauscht werden kann. Der Antriebsmo- 
tor 10 und/oder die elektrischen Zusatzkomponenten kon- 
nen insbesondere in den Rollenwagenkorper 6 eingegossen 
oder am Rollenwagenkorper 6 angegossen sein. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist im 

35 oder am Rugel 1, 2 mindestens ein Sensor angeordnet, wel- 
cher z. B. einen von der Temperatur, der Windstarke und/ 
oder -richtung, der Lichtstarke, der Feuchtigkeit oder der- 
gleichen abhangigen Betrieb ermoglicht. Femer konnen im 
oder am Riigel 1, 2 angeordnete Solarzellen oder derglei- 

40 chen die Energieversorgung des Antriebsmotors 10, der 
Steuerung und/oder der elektrischen Zusatzkomponenten 
zumindest teilweise ubernehrnen. Ebenso ist eine elektroni- 
sche Verdunkelungseinrichtung denkbar, vorzugsweise im 
Bereich einer Glasscheibe des Rugels 1, 2. 

45 Zur Steuerung kann die Stromschiene 12 in bestimmten 
Streckenabschnitten unterschiediich ausgebildet sein, z. B. 
abschnittsweise unterschiedlichen elektrischen Widerstand 
aufweisen, um auf diese Weise ein entsprechendes Brems- 
verhalten zu realisieren. 

50 Die Anwendung der Erfindung ist hier am Beispiel einer 
Schiebetur-Anlage gezeigt; alternativ ist die Anwendung 
der Erfindung jedocb auch in Rundbogentiir-, Karusselltur-, 
Teleskoptur-, Falttiiranlagen sowie in Fenstera denkbar. Be- 
sonders vorteilhafte Ausfiihrungsbeispiele sind bei Schiebe- 

55 tiiranlagen mit einer Vielzahl von Flugelelementen 1, 2 
moglich, die im geschlossenen Zustand eine fiuchtende 
Frontseite bilden und in geoffheter Stellung in eine recht- 
winklig hierzu angeordnete Parkposition verfahrbar sind. 
Die mit separaten Antriebsmotoren 10 ausgestatteten Ru- 

60 gelelemente 1, 2 konnen jeweils unabhangig voneinander 
verfahren werden. 



Bezugszeichenliste 



65 



1 Rugel 

la Festfeldflugel 

2 Riigel 

2a Festfeldflugel 
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3 Laufschiene 
3a Laufbahn 
3g Profilgehause 

5 Oberlichtfiiigel 

6 Rollenwagen 
6a Laufrolle 
6b Laufflache 
6c Achse 

7 Aufhangeschraube 

10 Antriebsmotor 
10a Aufienlaufer 
10b Stander 

11 Stromschiene 

12 Stromabnehmer 

13 Isolationsschicht 

14 Getriebe 
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Patcmanspriichc 

1. Automatiscbe Tur- oder Fensteranlage mit minde- 20 
stens einem Fliigel 

mit einer ortsfesten Laufschiene, in der mindestens ei- 

ner der Fliigel iiber Laufrollen, vorzugsweise Laufrol- 

len eines Rollenwagens, gefuhrt ist und 

mil einer elektrischen AnLriebseinrichtung mil elektri- 25 

schem Antriebsmotor, 

dadurch gekennzei chnet 

dafi eine Stromschiene (11) zur Stromzufiihrung fur 
den Antriebsmotor (10) und/oder fiir eine elektrische 
Zusatzeinrichtung vorgesehen ist, wobei die Strom- 30 
schiene (11) parallel zur Laufbahn (3a) im Bereich der 
Laufbahn (3a) und/oder in Laufrollennahe angeordnet 
ist. 

2. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der elektrische 35 
Antriebsmotor (10) und die elektrische Zusatzeinrich- 
tung flugelfest angeordnet sind unddafi die Stromver- 
sorgungseinrichtung ortsfest angeordnet ist, oder um- 
gekehrt. 

3. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 40 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi zur 
Stromzufuhr ein mit der Stromschiene (11) zusammen- 
wirkender Roll- und/oder Schleifkontakt und/oder eine 
Induktionsspule oder dergleichen vorgesehen ist. 

4. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 45 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da£ 
eine Einrichtung zur Stromzufuhr uber mindestens eine 
Laufrolle (6a) des Rollenwagens (6) vorgesehen isL 

5. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 50 
die Stromschiene (U) im Bereich der Laufschiene (3) 
angeordnet isu 

6. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die Strom- 
schiene (11) auBerhalb oder innerhalb eines Prorilge- 55 
bauses (3g) der Laufschiene (3) angeordnet ist. 

7. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stromschiene (11) in einer Langsnut des Profilgehauses 
(3g) der Laufschiene (3) angeordnet ist. 60 

8. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Einrichtung zur Stromzufuhr uber die Laufrolle 
(6a) im Bereich der Laufflache (6b) vorgesehen ist. 

9. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 65 
der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi 
eine Einrichtung zur Stromzufuhr uber die Laufrolle 
(6a) im Bereich der Drehachse der Welle der Laufrolle 



(6a) vorgesehen ist, insbesondere an einer Stirnseite 
der Laufrolle (6a). 

10. Automausche Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 9 ? dadurch gekennzeichneL daB 
die Stromschiene (11) unter Zwischenschaltung einer 
elektrisch isolierenden Schicht (13) in oder an der 
Laufschiene (3), vorzugsweise an dem Profilgehause 
(3g) der Laufschiene befestigt ist (3). 

11. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, dafi die elektrisch 
isolierende Schicht (13) eine schwingungs- und/oder 
schaildammende Eigenschaft hat. 

12. Automausche Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Stromschiene (U) losbar, vorzugsweise klipsbar 
und/oder rastbar ausgefiihrt ist. 

13. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafi 
eine Einrichtung zur Stromzufuhr uber die Welle des 
Antriebsmotors (10) vorgesehen ist. 

14. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein Stimende 
der Welle des Antriebsmotors (10) unmittelbar oder 
mittelbar mit der Stromschiene (11) zusammenwirkt. 

15. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Laufrolle (6a) einen tragenden Laufroilenkorper 
und einen Stromabnehmerkorper (12) aufweist. 

16. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 15, dadurch gekennzeichnet, dafi der Stromab- 
nehmerkorper (12) in einer Ausnehmung des tragenden 
Laufrollenkorpers (6a) angeordnet ist. 

17. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dafi 
mindestens ein die Stromschiene (U) abgreifender 
Kontaktschleifer (12) zur Stromzufuhr uber die Strom- 
schiene (11) vorgesehen ist. 

18. Automausche Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 17, dadurch gekennzeichnet, dafi fur jeden ab- 
zugreifenden Pol zur Stromzufuhr mehrere separate, 
hintereinander und/oder nebeneinander angeordnete, 
die Stromschiene (11) abgreifende Kontaktschleifer 
(12) vorgesehen sind. 

19. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichneL dafi 
mindestens ein separates die Stromschiene (11) bei Be- 
wegung des Fliigels (1, 2) gleitend beriihrender Reini- 
gungsschleifer am Antriebsmotor (10) und/oder am 
Rollenwagen (6) und/oder am Fliigel (1, 2) angeordnet 
ist. 

20. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 19, dadurch gekennzeichnet, dafi der Reini- 
gungsschleifer aus einem Material ausgebildet ist, wel- 
ches bei gleitender Beriihrung die gegebenenfalls an 
der Stromschiene (11) anhaftenden Verunreinigungen 
entfemt und/oder aufnimmt. 

21. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, dafi mindestens eine elektrische Zusatzeinrichtung 
flugelfest, insbesondere am Rollenwagen (6), angeord- 
net ist. 

22. Automausche Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 21, dadurch gekennzeichnet, dafi die elektrische 
Zusaizeinrichtung als Steuerungseinrichtung und/oder 
Transformator und/oder Notstromvcrsorgungscinrich- 
tung, z. B. Batterie, und/oder Ansteuereinrichtung und/ 
oder Sensor und/oder Lichtschranke und/oder Weger- 
fassungseinrichtung und/oder Verriegelungsemrich- 
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tung und/oder Solarzellen und/oder elektronische Ver- 
dunkelungseinrichtung ausgebildet ist. 

23. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 21 Oder 22, dadurch gekennzeichneu daB die 
der Stronizufuhrung fur den Anlriebsmotor (10) die- 5 
nende Strornschiene (11) zur Daten- und/oder Signal- 
ubertragung zwischen den eiektrischen Zusatzeinrich- 
mngen und/oder zwischen einer eiektrischen Zusatz- 
einrichiung und dem eiektrischen Antriebs motor (10) 
vorgesehen ist. 10 

24. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 23. dadurch gekennzeichneu daB eine die Si- 
gnale und/oder Daten auf die Versorgungsspannung 
des Antriebsmotors (10) aufmodulierende Einrichtung 
zur Ubertragung der Daten und/oder Signale zwischen 15 
den eiektrischen Zusatzeinrichtungen und/oder zwi- 
schen einer eiektrischen Zusatzeinrichtung und dem 
eiektrischen Antricbsniotor (10) vorgeschen ist. 

25. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 23 oder 24. dadurch gekennzeichneu daB rnin- 20 
desiens eine separate Strornschiene (11) zur Daten- 
und/oder Signalubertragung vorgesehen ist. 

26. Automaiische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspruche 23 bis 25. dadurch gekennzeichneu daB 
/.ur Daten- und/oder SignaliiberLragung eine beruh- 25 
rungslos. insbesondere uber eine Funkiibertragungs- 
strecke oder derglcichen arbeitende Einrichtung vorge- 
sehen ist. 

27. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
iler vorangehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 30 
net. daB cine Einrichtung zur Kommunikation mehre- 
rer Steucrungseinrichiungen untereinander und/oder 
suit einer Qbcrgeordiicten Sieuerungseinrichtung vor- 
gesehen ist. vorzugsweise cin Bus-System oder der- 
glcichen oder cine Funk-Ubertragungsstrecke. 35 
2S. Automaiische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichneu daB die Strom- 
whicne (II) ais Bcstandtcil des Bus- Systems ausgebil- 
det ist. 

2*> Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 40 
ik-i vorangehenden Aiispriichc. dadurch gekennzeich- 
ivt. duB eine Einrichtung zur Weg- und/oder Ge- 
wrmindigkeitscrfassung des Miigels (1. 2), vorzugs- 
weise mi Bcrcich der Laufschiene (3) und/oder Strorn- 

hicne (11) vorgesehen ist. 45 
>< ' Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der \i»ryngehendcn Anspruche, dadurch gekennzeich- 
TK-t iIjB die Strornschiene (11) und/oder die Lauf- 
^hicnc <3) ais Spannungsieiler ausgebildet isu wobei 
die an einem besiinmilcn Abschnilt der Strornschiene 50 

II > h/w. der Laufschiene (3) ahlaliende Spannung zur 
Wee- umt/odcr Geschwindigkeilserfassung ausgewer- 
tct vvird. 

^ I Automaiische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 55 
net. daB die Strornschiene (11) in einem bestimmten 
Sircckenubschniit eine Einrichtung zum Steuem des 

\ntricbs uufweist. 

>2. Automaiische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
»pruch 31. dadurch gekennzeichneu daB die Einrich- 60 
:ung /.urn Sieuern des Antriebs ais Bremseinrichtung. 
msbesonderc durch eine spczifische Widerstandsaus- 
hdiiung. ausgebildet ist. 

33. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriichc. dadurch gekennzeich- 65 
net. daR im und/oder am Flugel (1. 2) oder an derLauf- 
Nchiene (3) ais Stromvcrsorgungseinriehtung Solarzel- 
len angeordnet sind. 



34. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 33. dadurch gekennzeichneu daB die Solarzel- 
len so ausgebildet und angeordnet sind, daB sie zumin- 
dest. einen Teil der Energie zum Betrieb des Antriebs- 
motors (10) und/oder der eiektrischen Zusatzeinrich- 
tung lief em. 

35. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
neu daB ais elektrische Zusatzeinrichtung im und/oder 
am Flugel eine elektronische Verdunkelungseinrich- 
tung angeordnet ist, vorzugsweise in oder an einer 
Glasscheibe des Flugels. 

36. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
neu daB ais elektrische Zusatzeinrichtung im oder am 
Rollenwagen eine Verriegelungseinrichtung zur Verrie- 
gelung des Rollenwagens gegeniiber der Laufschiene 
vorgesehen ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, 
daB der Rollenwagen in Verriegelungsstellung gegen- 
iiber der Laufschiene verklemmbar und/oder daB min- 
destens zwei Rollenwagen unterschiedlicher Flugel 
miteinander verhakbar sind. 

37. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
neu daB im oder am Flugel mindestens ein zusalzlicher 
Antrieb, vorzugsweise Elektromotor, zum Anheben 
und Absenken des Fliigels angeordnet ist, wobei vor- 
zugsweise vorgesehen ist, daB das Anheben bzw. Ab- 
senken des Fliigels eine Abdichtung und/oder Verriege- 
lung des Flugels bewirkt. 

38. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
neu daB die Wicklungen des Transforniators in einer 
Aussparung des Profilgehauses (3g) aufgenommen 
werden und/oder daB das Profilgehause (3g) den Kem 
des Transform ators darstellt. 

39. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
neu daB unterschiedliche Antriebsmotoren (10), vor- 
zugsweise un terse hiedlich gepolte Antriebsmotoren 
(10), iiber eine gemeinsanie Strornschiene (11) ver- 
sorgbar sind. 

40. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
neu daB unterschiedliche Antriebsmotoren (10), vor- 
zugsweise unterschiedlich gepolte Antriebsmotoren 
(10), iiber mehrere separate Stromschienen (11) ver- 
sorgbar sind. 

41. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
neu daB ais elektrische Zusatzeinrichtung Sensoren 
vorhanden sind. 

42. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 41. dadurch gekennzeichneu daB die Sensoren 
so ausgebildet und angeordnet sind, daB die unter- 
schiedlich steuerbaren Flugel (1. 2) abhangig von be- 
stimmten Umwelteinfliissen wie Temperatur, Feuchtig- 
keiu Lichtstarke oder dergleichen steuerbar sind. 
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